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TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK
TEN-T CORE NETWORK CORRIDORS

LARETHEN-T

A sostegnodel mercatounico e per garantirela liberacircolazionedelle mercie delle personee rafforzare
la crescita,l'occupazionee la competitivitadell'UnioneEuropeae stata «disegnatala rete trans-europea
dei trasporti che si articola in una struttura «a doppio strato», comprendente una rete globale,
Comprehensivenetwork, e unarete centrale,Corenetwork il cuicompletamentohadue diversiorizzonti
temporali

A la Corenetwork A 2030
A la Comprehensivenetwork A 2050

Gli Stati Membri hanno concorsoalla sua definizioneattraversoun negoziatocondotto sullabasedegli
obiettivi contenuti nel Libro Bianco"Tabelladi marciaversouno spaziounico europeodei trasporti - Per
unapoliticadeitrasporticompetitivae sostenibile”"(COM(2011) 144), delmarzo2011

AllaRete TENT Core¢ affidato il compito di collegarei 28 Paesidell'Unionee, questi,ai Paesiconfinantie
costituisce, dal punto di vista delle infrastrutture di trasporto, il presupposto indispensabileper il
raggiungimentalell'obiettivo del mercatounico.

La Rete TENT Comprehensive svolge una prevalente funzione di coesioneterritoriale all'interno dei
singoliStati Membri, in quanto é costituita dallarete stradale,ferroviaria, portuale, aeroportualee degli
hub intermodali che, a livello nazionale, assolve la funzione di coesione sociale ed economica,
contribuendoad eliminarele disuguaglianzeelle dotazionidi infrastrutture deiterritori.
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CONNETTEREQ L ¢(MIT 2016)

Peraggiornarele sueinfrastrutture alle sfide internazionalidei trasporti e della mobilita, il governoitaliano punta
e ad avereunarete interconnessaintermodale, sicurae sostenibile
Gz Per finalizzarequesto obiettivo il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasportisi € dotato di una pianificazione
Sillipge strategicadelle operepubblichearticolatain quattro strategie
e 1. il completamentoo la sceltadi nuoveinfrastrutture purchéutili, snellee condivise ancherivedendoi progetti
sesonodatati o sovradimensionati
2. le operediintegrazionemodalee intermodalitaindirizzatea rafforzare,con unaverae propria "curadel ferro",
il trasportoferroviariodelle personee dellemerci;

. lavalorizzazionelel patrimonioesistentecon unamanutenziongrofondg

Integrazione
Modalee

3
by 4. lo sviluppourbanosostenibileconunarinnovataattenzioneallaqualitadel trasporto pubblica

Valorizzazione ‘ \

del
patrimonio
esistente

VISIONDELDOCUMENTGCONOMIAFINANZA017
Connetteref Q L \iudl dirddiotare il Paesedi un sistemainfrastrutturale modernoed efficiente, costruito conregole
chiare, risorse adeguate e tempi certi, con f Q2 0 Adb gafriiti® 2a piena mobilita (di persone e merci) e
f QI OO Sratati®Aden@ietdiree del territorio nazionale rendendo,al contempo, le citta italiane vivibili per i
cittadini e accoglientiperi visitatori, e il Paesecompetitivosuimercatiinternazionali

AVVIO DEL PROCES83RIFORMA STRUTTURALE

C Sistema delle infrastrutture di trasporto A visionesistemicaed organicadei fabbisogninfrastrutturali;
Da dove si parte 2 C Poli A accessibilit® delle connessionai centri propulsividel Paesele citta, i poli manifatturieri, i poli turistici
C Nodi A analisidello stato attuale di aeroporti, porti e nodi intermodali
C Reti di trasporto A rete di strade e autostrade e della rete ferroviaria con un focus sulla rete ad alta
capacita/altavelocita




[h G{¢! ¢ht¢

59[ [ !

X@h.L[L¢!Q Lb L¢! [L!

La domanda di mobilita |(

L.
Segmenti in crescita /v*/j

Il tasso dmobilita

Lunghezza degli spostamenti

* Dati ISFORT4°Rapportosullamobilitain Italia

La domanda e le dinamiche

Il dato generalesui volumi della domandadi mobilita mostra gli effetti della crisi e la tendenzaalla
contrazione Al netto delle oscillazioniciclichela domandadi mobilita nel Paesee in riduzione negli
ultimi 15 anni, con unamaggioreaccentuaziond? | f f @dllafrisi ckcAaun quinto degli spostamenti
e un quarto dei passeggeri*knmin menotra il 2008e il 2016

Il tassodi mobilita che misurala quota di popolazionein movimentoindicaunatendenzaalla crescita
dal 2012 (dal 75,1 % al 83,6%) dopo una lungafasedi irregolare e gradualeregresso si effettuano
quindi meno spostamentie si riducono le distanzepercorse,ma allo stessotempo la domandasi
«distribuisce maggiormentetra la popolaziongtassodi mobilitain crescitg.

A Uomini
A Giovanie giovanissimi === *"=" :
A Popolazioneiuistruita e occupata
A Centrog nord

A Cittagrandie medie

Tendenza maggiore

I £ £ QA Y ONB

II 73,6 % degli spostamentinon superai 10 Km con il
perduraredel baricentrodellamobilita locale

Distribuzione % degli spostamenti e dei passeggeri*km per lunghezza dei viaggi
Spost. 2016 Spost. 2001 Pass.*km 2016 Pass.*km 2001

aumenta la mobilita non sistematica
(mobilita occasionale, per svago,

PR 27,6 38,6 33 57 serviziperlavoronon susedifisse,X)
Scala urbana (2-10 km) 46,0 ]'m 425 23,1} 27,5
Medio raggio (10-50 km) 23,5 17,1 453 42,1
Lunga distanza (oltre 50 km) 29 1,8 28,3 24,7
Totale 100,0 100,0 100,0 100,0
-4-
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La mobilita e la modalita di trasporto

[ QI dzii 2tdh8e@m IndnBpolizzarde sceltedei mezzidi trasporto degliitaliani. Circa2 spostamentisu
3 si effettuano in auto (in gran parte come conducente)una incidenzache e cresciutadi quasi8 punti
negliultimi 15 anni. Il pesodei mezziprivati salea circail 75% se la domandadi mobilita € misuratain
passeggeri*km%tendenzialmentestabilenel tempo.

Mezzi di trasporto utilizzatl

Distanze percgrse
Tempo dedicato

La vocazionealla media/lunga distanzafa crescereanche la quota di domandain passeggeri*km
soddisfattadai mezzipubblici,superioreal 20% nel 2016 Il tempo dedicatodagliitaliani alla mobilita si
attestaad valorecomplessivali 40 milioni di ore «<consumate>nel giornomedioferiale (erano45 milioni
I £ f Qdell drisi)fpér il 63%trascorsoin auto (0 moto), per poco pitl del 20% con un mezzocollettivo

L@mw] E (in crescita)e per circail 15%neglispostamentia piedio in bicicletta
@ " .
La quota modale ~" Nel quadrogeneraledi contrazionedella domanda(-4,6% di spostamentinel 2016 e -20,2% dal 2008
anno di inizio della crisi economica)la variazionedei passeggertrasportati R I £ f Q Adgi éméz8 Y S
Il peso della mobilita di scambioé ancora pubblici (urbani ed extraurbani,sussidiatie non sussidiaf), € stata positivanel 2016 (+4,6%) ma non
modestorispetto alle potenzialita sufficientea recuperareil caloregistratodal 2008(-16,4%). Tuttaviaf Q A y ORISR St yfaéldthdmipediore
Afronte didzy” Q2 Hdctedd@ntedi servizi | 8@ riferita alla mobilita extraurbanaraggiungeuna quota di mercato R S85% Quanto alla

di trasporto pubblico e di una mobilita «di scambio»,nel 2016 & ripreso un trend positivo decennaleche porta la quota di viaggi
planlflca2|onecarente queste soluzionidi

trasporto multimodalenon sonosemprein effettuati con combinazioneali mezziad un valore pit che doppio (dal 2,3%del 2004 al 5,4%del 2016).
grado di assicuraretempi di percorrenza Il trasporto intermodalee piu alto nellamobilita extracomunalee nelle areeurbanemediee grandi
competitiviconil «tutto -auto».

* Dati ISFORT4°Rapportosullamobilitain Italia -5- §
pp ¥ dNas
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é é a volte poco prevedibile e soggettivo , TRASPORTATORE/
AZIENDA

COSA VUOLE ? a! {{La! twh{{LaL¢!Q !'[[! 59
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x Lacrescitadella dimensionedegli spaziquotidiani delle personedovutal f f QS @ @efliclli #i Ritd &spongonogli utenti del
serviziodi trasporto al trade-off (valutazionecostocopportunita) tra la contrazionedel tempo e la dilatazionedello spazio(sempre
minor tempo a disposizionegoer percorreredistanzesempremagagiori)e quindi alla necessitadi scegliereil sistemapiu efficacedi

trasporto.
x Lacrescitaesponenzialadel pendolarismosettimanaledata la maggioredispersionedel lavoro sul territorio richiede servizipiu

efficienti di trasporto in termini soprattutto di contenimentodel tempo di itinerario (partenzadestinazione)del costo certo del

viaggio(integraziondariffaria) e pagabilein unicasoluzionein modalita digitale.
x Lacrescitadellamobilita non sistematicg on demand per motivi di svagofruizionedei servizilavorofuori sedefissa,etc..

SCENARIO ATTUALEISTEMA IN CONCORRENZ
FERROVI/ AUTOBUS MEZZO PRIVATG METROPOLITANE FERROVIE URBAN

~

SCENARIBUTURG SISTEMA INTEGRATO

Integrazione modale Integrazione servizi Integrazionestandard di waqcub
:A Costruzioni di HUB intermodali A Integrazione diversi gestori dsérvizio A Comfort :
‘A Potenziamento rete ferroviaria A Integrazione delle piattaforme di infmobilita A Sicurezza !
‘A Potenziamento rete stradale A Costo unico di itinerario A Servizi aggiuntivi '
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COSA DEVO FARE ?

»

IL TRASPORTO INTEGRATO FEBEMMA

Allo stato attuale si pud affermare che la via ferroviaria & considerataf Q dzyhdd@lita di trasporto di

superficieavente la caratteristicadel trasporto strategicq in quanto consentedi sostenereun elevato
flussodi trasferimentidi personale materialie mezzisulunghedistanzee con costicontenuti.

[ Qdzii deflasttadazostituisceperod fef@mento chiaveR S f f Qfra8pbriis@tain duanto garantisce
maggiore flessibilita e capillarita che consentono il soddisfacimento immediato di esigenze di

trasferimentoda-a machemaipotrebbe,e non deve, competerein efficienzaed efficaciapagandainfatti
il & LINIS dellaBoagestionedovutaal traffico e dellanon economicita

SU ROTAIA
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SU STRADA
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SVLUPPARE LE TECNOLOGIE
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| vantaggi del ferro | vantaggi della strada

x capillaritadel serviziodi raccolta/distribuzione
x flessibilitae personalizzazione
x sceltajustintime .

tempi certi di percorrenza

contenutocostodel viaggio

maggiorecapacitadi trasporto

rapidacapacitadi penetrazioneurbana(ultimo miglio)

X X X X

_____________

——————————— >  BINOMIO FERRGOMMA ~ +---------------ooooo

MODELLO OPERATIVO E UNA PIATTAFORMA INTEGRATA DI TRASPORTO

»

EFFICIENZA+ COSTO +{h{¢9bL.L[L¢!Q




