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La digitalizzazione nella sicurezza stradale

• La ricerca sulla sicurezza stradale è ormai 

quasi del tutto focalizzata sulle metodologie 

e tecnologie di innovazione digitale

• Un gran numero di nuovi concetti: Big 

Data, ITS, Artificial Intelligence, IoT, 

Machine Learning, Deep Learning, Co-

simulation, Floating Car Data, Drones, 

Satellite Images, RFID, LIDAR, ADAS, 

CCAV/CCAM, etc.

• Quale è il timeplan per la reale 

implementazione di questi concetti?
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Scenari temporali 1
1. Attuale: dati off-line di lunga durata utilizzati 

per la pianificazione off-line della sicurezza 

stradale
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Esempi:

• Dati di incidentalità Forze di 

Polizia (3-5 anni)

• Monitoraggio e simulazione 

del traffico (AADT)

• Database infrastrutture 

(catasto)

• Comportamento utenti (SPI)



Scenari temporali 2
2. Attuale/Breve termine: dati off-line “istantanei” 

utilizzati per la pianificazione off-line della 

sicurezza stradale
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Esempi:

• Near misses

• Videocamere/ 

droni (traffico/ 

traiettorie)

• Floating car data

• Smartphone (domanda)

• Rilievo automatizzato delle caratteristiche 

dell’infrastruttura (RAP)



Scenari temporali 3
3. Medio termine: dati off-line ed on-line utilizzati 

per la gestione real-time della sicurezza stradale
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Esempi:

• Volumi di traffico

• Velocità 

• Densità 

• Condizioni meteo

• Diversi tipi di sensori installati su infrastruttura e veicoli

• Crowdsourcing



Scenari temporali 4
4. Lungo termine: dati on-line utilizzati per 

l’automazione della circolazione e la 

minimizzazione del rischio
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Ma …

• Investmenti necessari sull’infrastruttura

• Conflitto fra obiettivi “Community vs User”
(velocità, rischi per chi)

• Accettazione degli utenti (es. ansia)

• Rischio di vandalismo e security per veicoli  

shared

• Circolazione lenta in condizioni di traffico misto, 

con rischi aggiuntivi

• Rischio di failures e hacking

• Risk compensation theory per i livelli 1-3 e 

minori cautele (es. cinture) per 4-5

• Quando??
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Il Piano Nazionale della Sicurezza 

Stradale 2030

• Sviluppato dal MIMS, DG Sicurezza Stradale, con il 

supporto tecnico-scientifico di 5 Università

(Sapienza-CTL, Brescia, Firenze, Cagliari, Roma 3)

• Riferimento: legge 144, art. 32, del 17 maggio 1999 

• Strumento di programmazione che, a sua volta, 

promuove azioni di pianificazione e 

implementazione di strategie e misure di vario tipo 

per il miglioramento della sicurezza stradale

• Basato sugli strumenti programmatori internazionali 

(EU e ONU) e sui risultati della ricerca europea
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Le fasi 

del 

Piano
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I trend di incidentalità in Italia
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A livello regionale
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Obiettivi generali, specifici, operativi
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Obiettivi generali
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Obiettivi specifici

Research Centre for Transport and 

Logistics - CTL

Page 16



KPI per obiettivi operativi
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Linee strategiche 

Sono state definite:

• Linee Strategiche generali (5 pillar ONU: 

1. Gestione della sicurezza stradale; 2: 

Infrastrutture stradali; 3: Veicoli più sicuri; 4: 

Utenti della strada più sicuri; 5: Post-

incidente)

• Linee Strategiche specifiche (per 

ciascuna delle 6 categorie a maggior 

rischio) tramite l’individuazione dei maggiori 

fattori di rischio
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Digitalizzazione
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Meccanismi di attuazione
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Monitoraggio dei risultati
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More information:

Prof. Luca Persia

+39 342 7191763

luca.persia@uniroma1.it
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