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Struttura della presentazione

* |l concetto di digitalizzazione
nella sicurezza stradale

* Il PNSS 2030
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La digitalizzazione nella sicurezza stradale

 Laricerca sulla sicurezza stradale e ormai
qguasi del tutto focalizzata sulle metodologie
e tecnologie di innovazione digitale

* Un gran numero di nuovi concetti: Big
Data, ITS, Artificial Intelligence, loT,
Machine Learning, Deep Learning, Co-
simulation, Floating Car Data, Drones,
Satellite Images, RFID, LIDAR, ADAS,
CCAV/CCAM, etc.

* Quale e il timeplan per la reale
Implementazione di questi concetti?
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Scenari temporali

1. Attuale: dati off-line di lunga durata utilizzati
per la pianificazione off-line della sicurezza
stradale

Esempi:

« Dati di incidentalita Forze di
Polizia (3-5 anni)

* Monitoraggio e simulazione
del traffico (AADT)

 Database infrastrutture
(catasto)

« Comportamento utenti (SPI)
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Scenari temporali ,

2. Attuale/Breve termine: dati off-line “istantanei”

utilizzati per la pianificazione off-line della
sicurezza stradale

Esempi:
« Near misses

« Videocamere/
droni (traffico/
traiettorie)

* Floating car data

« Smartphone (domanda)

 Rilievo automatizzato delle caratteristiche
dellinfrastruttura (RAP)
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Scenari temporali ,

3. Medio termine: dati off-line ed on-line utilizzati
per la gestione real-time della sicurezza stradale

REAL-TIME CRASH RISK VISUALIZATION

for Operators

§ Pro-Active Traffic Mgmt >

©F Al Recommended Strategy

Variable Speed Limit & Ramp Metering

y ID: 6517

Esempi:

* Volumi di traffico
* Velocita

* Densita

« Condizioni meteo

« Diversi tipi di sensori installati su infrastruttura e veicoli
- Crowdsourcing
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Scenari temporali 4

4. Lungo termine: dati on-line utilizzati per
I'automazione della circolazione e la
minimizzazione del rischio




Ma ...

Investmenti necessari sull'infrastruttura

Conflitto fra obiettivi “Community vs User”
(velocita, rischi per chi)
Accettazione degli utenti (es. ansia)

Rischio di vandalismo e security per veicoli
shared

Circolazione lenta in condizioni di traffico misto,
con rischi aggiuntivi

Rischio di failures e hacking

Risk compensation theory per i livelli 1-3 e
minori cautele (es. cinture) per 4-5

OQuando??
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°ﬁ° Mims

Ministero delle infrastrutture
e della mobilita sostenibili

Dipartimento per la mobilita sostenibile
Direzione generale per la sicurezza stradale e I'autotrasporto

AMELLIEVALLELE
Sicurezza Stradale 2030

(Delibera CIPESS 14 aprile 2022, n. 13)
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Il Piano Nazionale della Sicurezza
Stradale 2030

« Sviluppato dal MIMS, DG Sicurezza Stradale, con il
supporto tecnico-scientifico di 5 Universita
(Sapienza-CTL, Brescia, Firenze, Cagliari, Roma 3)

« Riferimento: legge 144, art. 32, del 17 maggio 1999

« Strumento di programmazione che, a sua volta,
promuove azioni di pianificazione e

Implementazione di strategie e misure di vario tipo
per il miglioramento della sicurezza stradale

« Basato sugli strumenti programmatori internazionali
(EU e ONU) e sui risultati della ricerca europea
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IL PIANO
(art. 32 della legge 144/99)

Le fasi —
del

Piano




| trend di incidentalita in Italia
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Obiettivi generali, specifici, operativi

¢ Riduzione del totale dei morti
e feriti gravi al 2030

Obiettivi
generali

e Riduzione dei morti di
specifiche categorie a
rischio al 2030

Obiettivi specifici

¢ Da definire per
ciascun fattore
determinante
dell'incidentalita

Obiettivi operativi
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Obiettivi generali

Indicatore 2019 2024 2027 2030
Numero di morti in|3.173 2.452 2.019 1.586
incidenti stradali

Numero di feriti gravi | 17.600 13.600 11.200 8.800

(MAIS3+) in incidenti
stradali
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Obiettivi specifici

Categoria N. vittime N. vittime N. vittime N. vittime Riduzione

2019 attese attese attese percentuale
2024 2027 2030 attesa

Bambini 35 19 10 0 100%
Giovani 265 193 149 106 60%
conducenti
Anziani 994 723 560 398 60%
Pedoni 534 401 320 240 55%
Ciclisti 253 201 170 139 45%
2-Ruote a 786 590 472 354 55%
motore
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KPI per obiettivi operativi

Indicatore KPI

Definizione

1. Velocita Percentuale di veicoli che viaggiano entro il limite di velocita
2. Cinture di Percentuale di occupanti che utilizzano correttamente la
sicurezza cintura di sicurezza o il sistema di ritenuta per i bambini

3. Dispositivi di
protezione

Percentuale di conducenti di veicoli a motore a due ruote e
di biciclette che indossano il casco

4, Alcol

Percentuale di conducenti che guidano con un tasso
alcolemico entro il limite legale

5. Distrazione

Percentuale di conducenti che NON utilizzano dispositivi
mobili portatili

6. Sicurezza dei
veicoli®

Percentuale di autovetture immatricolate da meno di 3 anni

7. Infrastrutture®*

Percentuale della distanza percorsa su strade con una
valutazione della sicurezza al di sopra di una soglia
concordata

8. Soccorsi post-
incidente

Tempo, in minuti e secondi, trascorso tra la chiamata di
emergenza successiva al verificarsi di un incidente stradale
con feriti e I'arrivo sul luogo dell'incidente dei servizi di
SOCCOrso

Research Centre for Transport and
Logistics - CTL




Linee strategiche

Sono state definite:

* Linee Strategiche generali (5 pillar ONU:
1. Gestione della sicurezza stradale; 2:
Infrastrutture stradali; 3: Veicoli piu sicuri; 4.
Utenti della strada piu sicuri; 5: Post-
Incidente)

* Linee Strategiche specifiche (per
clascuna delle 6 categorie a maggior
rischio) tramite l'individuazione dei maggiori
fattori di rischio
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Digitalizzazione e raccolta dati

Una corretta gestione della sicurezza stradale si basa sulla
= = = = disponibilita, qualita e tempestivita di una serie di informazioni,
DI I tal I ZzaZI O n e necessarie all’analisi e alla corretta gestione del fenomeno. Sono
indispensabili, a tal fine, azioni che consentano di ottimizzare le
attuali procedure e introdurne delle nuove. In particolare, sono

previste otto azioni.

P1.1 Lintroduzione su wvasta scala di strumenti tecnologici che
consentano l'informatizzazione e la digitalizzazione di tutti i dati
utili, relativamente agli incidenti e alle loro conseguenze, garantendo
la presenza di informazioni fondamentali come la geolocalizzazione.
Questo consentira 'attuazione di un processo organizzativo nuovo,
con la possibilita di ottimizzare tempi e contenuti, evitando errori di
trascrizione con conseguente perdita di informazioni importanti.
All'interno di questa azione si inseriscono tutti quei sistemi, hardware
e software, per il rilievo dei dati di incidentalita, di cui andranno dotati
tutti gli Organi preposti alla rilevazione dell’incidente.

P1.2 La definizione di collegamenti diretti e aggiornati con altri
database, sia nazionali che internazionali. E fondamentale che ¢i sia
una stretta connessione tra i dati relativi agli incidenti stradali e i dati
rilevanti sia di tipo sanitario (es. schede di dimissione ospedaliera) sia
di tipo economico (es. banche dati assicurazioni e concessionarig). |l
collegamento tra banche dati deve consentire di incrementare le
informazioni relative ai feriti (non solo quelli pit gravi) e di far
emergere fenomeni di under-reporting, overo la presenza di eventi
incidentali non registrati o non trasmessi/trascritti, il cui
tracciamento risulta comunque fondamentale per la comprensione
della dinamica di alcuni sinistri.

P1.3. La definizione & il calcolo di indicatori chiave (Key Performance
Indicator - KPl) che consentano una lettura trasversale delle
condizioni di sicurezza. Questi indicatori, cosi come indicato dalla
Commissione europea, riguarderanno, in maniera integrata:

e la sicurezza dei veicoli, ad esempio in termini di velocita e
sistemi di protezione;

« || comportamento alla guida degli utenti, in termini di
distrazione alla guida, abuso di alcol, ecc.;

e la sicurezza dell’infrastruttura, anche in termini di flussi,
percorrenze chilometriche e livello di accessibilita;

+« |'efficienza dei sistemi di emergenza e di soccorso.
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Meccanismi di attuazione

Gestione diretta

MIMS progetti strategici
nazionali
_
I—I—I
Comuni, Citta
metropolitane, Regioni
Province
J Wy

Gestione indiretta
progetti Enti Locali

Centri di
Monitoraggio

Gestione progetti
locali
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Monitoraggio dei risultati
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Disaggregazione per
area geografica e
componente di
traffico




More information:
Prof. Luca Persia

+39 342 7191763
luca.persia@uniromal.it
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